Technische

Information

Wirksamkeits-
nachweis

Komplett gereinigter Nach 48 Stunden Betrieb Nach anschlieBend 24

Injektor bei Testbeginn. ohne Additiv. Stunden Betrieb mit Ad-
ditiv.
Die Grafik veranschaulicht die Entfernung 2,20
von Ablagerungen von den verschmutzten |
Injektoren Uber einen Betriebszeitraum von 2,10

24 Stunden mit 450 mg/l Additivierung.
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von Ablagerungen von den verschmutzten q Start Additiverung
; y . . X Testbeginn mit Motor-Systemreiniger 16 Zyklen / 8 Tanks
Injektoren iber einen Betriebszeitraum von Verschmutzungslauf DiZsel 9 Motor-Systemreiniger
16 Testzyklen mit einem Verbrauch von etwa Diesel
400 | Treibstoff.
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Technische Information
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Anwendung:

Kann zu jeder Zeit dem Kraft-
stoff beigemischt werden.
Vermischung erfolgt selbst-
standig. 300 ml ausreichend
fur bis zu 75 | Kraftstoff.
Empfehlung: Zugabe zum
Kraftstoff bei Inspektion oder
sonstigen Wartungsarbeiten
an der Kraftstoffanlage.
Vorbeugend nach Reparaturen
am Kraftstoffsystem, zur
Problembehandlung oder nach
jeder JetClean-Reinigung.
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Motorsystemreiniger Benzin

Vereint neueste Additivtechnologie mit einem hohen Anteil reinigender und korrosions-
schiitzender Zusatze. Entwickelt, um besonders schwerwiegende Ablagerungen wie sie in
Injektoren moderner Motoren vorkommen, zu entfernen. Reduziert das Risiko fiir Motor-
schaden durch verschmutzte Einlassventile.

garantiert niedrigen Schadstoffausstol3
optimiert die Motorleistung
entfernt Ablagerungen im gesamten Kraftstoffsystem
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@ verhindert Korrosion im Kraftstoffsystem
® sorgt fur optimale Gemischbildung

® Kat-getestet

® gewahrleistet geringeren Kraftstoffverbrauch
([ ]

halt Einspritzdiisen sauber

Geeignet fiir alle Benzineinspritzsysteme mit und ohne
Turbo, insbesondere bei Direkteinspritzern.

Art.-Nr. Gebindeart Sprache

Produktbezeichnung Inhalt

5129 Motorsystemreiniger Benzin 300 ml Dose Blech D 6

Motorsystemreiniger Diesel

Additivkombination mit einem hohen Anteil reinigender, korrosionsschitzender und
schmierwirksamer Zusatze. Befreit hochprazise gefertigte Bauteile wie z. B. Injektoren
und Hochdruckpumpe von stérenden Ablagerungen und sichert deren optimale Funktion.
Schiitzt zudem teure Bauteile der Einspritzanlage durch Schmierwirksamkeitsverbesserer
und Korrosionsschutzinhibitoren.

® entfernt Ablagerungen im gesamten Kraftstoffsystem

® verhindert die Bildung von Ablagerungen

@ fiir alle Dieselmotoren einschliefBlich Common-Rail und Pumpe-Diise
® schitzt Bauteile der Einspritzanlage vor Verschleif3

® verhindert Festbrennen und Verharzen der Diisennadeln

® gewahrleistet optimale Verbrennung

Geeignet fiir den Werkstatteinsatz bei allen Dieselmotoren,
einschlieBlich Common-Rail und Pumpe-Diise-Hochdruckeinspritzung
sowie bei Fahrzeugen mit und ohne Dieselpartikelfilter.

Art.-Nr.

Produktbezeichnung Inhalt Gebindeart Sprache VPE

5128 Motorsystemreiniger Diesel 300 ml Dose Blech D 6



Beste Wirkung bei problembezogener Anwendung

Problem

Bei jedem Verbrennungsvorgang werden Bauteile im
Einspritzsystem verschmutzt. Je moderner

die Motoren sind, desto empfindlicher reagieren die
Systeme auf Verschmutzungen und umso grofier
sind die auftretenden Probleme.

Vor allem bei der Direkteinspritzung von Kraftstoff
ist der jeweilige Injektor (Benzin oder Diesel) im Ver-
brennungsraum verbaut. Das hat zur Folge, dass der
sensible Diisenkopf permanent mit hohen Tempe-
raturen, Driicken und Abgasen (u. a. RuB) in Kontakt
kommt. Dabei entstehen je nach Fahrweise und
Kraftstoffqualitat an den Kraftstoffaustrittslochern
am Diisenkopf rasch Ablagerungen.

Folgen

Verschmutzte Einspritzdisen fihren zu Motorleistungsverlusten,
die auf eine verringerte Kraftstoffstromung durch die Einspritz-
disenkanale zurlickzufihren sind. Dies fihrt zu einem Verlust

der Fahrbarkeit sowie zu einer Erhéhung der Emissionen und des
Kraftstoffverbrauchs. Dabei entstehen im weiteren Verlauf mehr
Verbrennungsriickstande wie z. B. Ruf3, welche die feinen Austritts-
locher weiter zusetzen. Dies fiihrt zu einer noch schlechteren Ver-
brennung, bis hin zum Blockieren des Injektors bzw. Ausfall

des Systems, was kostspielige Reparaturen nach sich zieht.

Losung

Das Additiv Motorsystemreiniger Benzin bzw. Diesel hat die einzig-
artige Eigenschaft, DW10-Einspritzventilablagerungen praktisch
vollstandig zu entfernen. Um dies zu demonstrieren, wurden eine
Reihe von Experimenten durchgefiihrt, die das Potenzial des Motor-
systemreinigers demonstrieren.
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Pflegt und schiitzt das
gesamte Kraftstoffsystem
vor Verschleif3, Ablagerungen
und Korrosion. Saubere
Motoren verbrauchen
weniger Kraftstoff und
reduzieren den Schadstoff-
ausstof.




