Technische

Information

Dieselpartikelfilter

Problembeschreibung

Aufgrund der zunehmend scharfer werdenden Abgasgrenzwerte wird immer mehr
an der Abgasnachbehandlung gearbeitet. Bei der wiederholten Verbrennung bereits
verbrannter Abgase durch das Abgasrickfiihrungssystem (kurz AGR-System)] steigt
die Bildung des RuBanteils durch die im Abgas enthaltenen Verbrennungsrickstan-
de. Der steigende Stop-and-go-Betrieb des Fahrzeugs in der Stadt, auf der Land-
strafle und auf Autobahnen sorgt dafiir, dass das Fahrzeug nicht mehr in seinen
Regenerationsmodus zum Freibrennen des Partikelfilters kommt.

Folgen

Der Kraftstoffverbrauch steigt durch den erhohten Abgasgegendruck an und die
Motorleistung sinkt. Der Partikelfilter verstopft, dadurch besteht eine akute Gefahr
eines Turbo- oder Motorschadens. Die Standzeit des Motors und dessen Anbauteile
wie Abgasturbolader, Partikelfilter, Injektoren und AGR-System schwinden und die
Abgasgrenzwerte konnen nicht mehr eingehalten werden.

Sauberer DPF

Mit fortschreitendem Alter und vor allem bei haufigem Kurzstreckenbetrieb sam-
melt sich neben Ruf3 auch Asche im DPF an. Die Asche ist nicht regenerierbares
Material und reduziert tber die Jahre die Aufnahmekapazitat des DPF. Aus diesem
Grund verkiirzen sich auch die Regenerationsvorgange. Um den DPF von Asche zu
befreien, muss er ausgebaut, eingeschickt und ausgebrannt werden. Der regelma-
Bige Einsatz unseres DPF-Schutzes kann dieses Ereignis hinauszogern.

Zugesetzter DPF

Losung zur Vorbeugung

Problem

Speziell Kurzstrecken- und
Stadtfahrzeuge sind vom
Problem verstopfter
Dieselpartikelfilter betroffen.

Ablagerungen an den In-
jektoren verdndern deren
Einspritzbild. Die Injektoren
konnen den Kraftstoff nicht

mehr fein zerstauben, sprit-

zen grofBere Kraftstofftropf-

chen ein, diese verbrennen

nicht vollstandig und es bildet

sich wiederum mehr Ruf3, der
zusatzlich im DPF landet.

Olablagerungen und
Schmutz im Ansaugsystem
fiihren zu einer unsauberen
Verbrennung und der Entste-
hung von Ruf3 und Asche.

Empfohlenes Produkt

Dieselpartikelfilterschutz

Inhalt VPE Art.-Nr.
250 ml 6 5148

Pro-Line Diesel
System Reiniger

Inhalt VPE Art.-Nr.
500 ml 6 5156

Pro-Line
Ansaugsystemreiniger
Diesel

Inhalt VPE Art.-Nr.
400 ml 6 5168

Funktionsbeschreibung/Anwendung

Beschreibung: Dieselpartikelfilterschutz sorgt fir optimale Verbren-
nung des Kraftstoffs, reduziert die Ruf3bildung, senkt die Emission und
verldngert die Lebensdauer von Dieselpartikelfiltern.

Anwendung: Dieselpartikelfilterschutz alle 2.000 km unmittelbar vor
dem Betanken dem Kraftstoff zugeben. Doseninhalt ausreichend fir

50-70 [ Dieselkraftstoff. Hinweis: Uberdosierung sowie Anwendung in
Kombination mit Diesel Ruf3-Stop vermeiden!

Beschreibung: Reduziert die Schadstoffemission und optimiert so die
Rauchtriibung vor der Abgasuntersuchung. Reinigt Einspritzdisen,
das gesamte Kraftstoffsystem und Brennrdaume von stérenden Abla-
gerungen. Verhindert das Festbrennen und Verharzen von Diisenna-
deln. Optimiert den Verbrennungsablauf und gibt dem Motor seine
urspriingliche Leistung zurtick.

Anwendung: Direkte Zugabe in den Kraftstofftank. Vorbeugend bei
jeder Inspektion, nach Reparaturen am Kraftstoffsystem, zur Prob-
lembehandlung oder nach jeder JetClean-Reinigung. Zur Problem-
beseitigung empfiehlt sich, das Produkt iiber ca. 2.000 km bei jeder
Betankung dem Kraftstoff beizumischen. Doseninhalt ausreichend fiir
max. 70 | Kraftstoff.

Beschreibung: Aktivlsungsmittel mit hochwirksamer Additivkombi-
nation. Beseitigt Verschmutzungen und Ablagerungen im Dieselan-
saug- und Drosselklappenbereich. Lost und entfernt alle schmierigen
Verunreinigungen wie 0L, Harz, RuB usw. Gewahrleistet die Funkti-
onsfahigkeit beweglicher Teile, reduziert den Kraftstoffverbrauch und
erhoht die Betriebssicherheit von Dieselmotoren.

Anwendung: Empfohlen zur vorbeugenden Anwendung bei Inspekti-
on. Geeignet fiir Fahrzeuge mit AGR-Ventil [Abgasriickfiihrungsventil)
und DPF (Dieselpartikelfilter). Nur fiir den Einsatz in Dieselmotoren!
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Problembezogene Losung

Eine Reinigung des DPF ist giinstiger als der Austausch und kann zudem die Lebensdauer des Filters verlangern. Ein weite-
rer Vorteil ist, dass unser Kombiprodukt die Reinigung des DPF im eingebauten Zustand ermadglicht. Das Reinigungsintervall
ist dabei sehr stark vom Fahrzeugeinsatz und DPF-Alter bzw. der Laufleistung abhangig. LIQUI MOLY empfiehlt den Einsatz
von Pro-Line Dieselpartikelfilterreiniger und Pro-Line Dieselpartikelfilterspiilung bei jedem zweiten Olwechsel bzw. bei jeder
grof3en Inspektion.

Problem Empfohlenes Produkt Funktionsbeschreibung/Anwendung

Abhangig von Alter und
Fahrzeugeinsatz bilden sich
Verschmutzungen auf dem
DPF und setzen diesen zu.
Ein Ausbau und die Reinigung
oder ein Austausch bringt oft
hohe Kosten mit sich.

Beschreibung: Hochwirksame Flissigkeit zur Reinigung verstopfter
Pkw-Dieselpartikelfilter im eingebauten Zustand. Lost harte, dichte
oder verkrustete Verschmutzungen auf der Oberflache von Diesel-
partikelfiltern.

Pro-Line
Dieselpartikel-
filterreiniger

Anwendung: Durch eine regelmafige Reinigung in Kombination

mit der Splilung kdnnen teure Reparaturkosten vermieden

werden. Die Reinigung erfolgt mit der DPF-Druckbecherpistole

Inhalt  VPE _Art.-Nr. [Art.-Nr. 7946) und der speziell entwickelten DPF-Lanze mit 5
1 6 5169 Sprithsonden (Art.-Nr. 7945).

Der Reiniger und der geldste
RuB verbleiben im Diesel-
partikelfilter. Damit beide
Komponenten lber eine
normale Regeneration abge-
brannt werden kdnnen, muss
das Material verteilt und der
Reiniger durch eine Spiilung
neutralisiert werden.

Beschreibung: Flissigkeit zur Spiilung von Pkw-Dieselpartikelfiltern
[DPF/FAP) nach der Reinigung mit Pro-Line Dieselpartikelfilterrei-
niger im eingebauten Zustand. Spiilt den vom Reiniger gelosten Ruf3
ab und verteilt diesen im Dieselpartikelfilter, so dass er Uber eine
normale Regeneration abgebrannt werden kann.

Pro-Line
Dieselpartikel-
filterspiilung

Anwendung: Spiilung von Pkw-(DPF/FAP) nach der Reinigung
Inhalt VPE Art.-Nr. mit Pro-Line DPF Reiniger. Die Spilung erfolgt mit der DPF-Druck-
500 ml 5 5171 becherpistole (Art.-Nr. 7946) und der speziell entwickelten
DPF-Lanze mit 5 Sprihsonden (Art.-Nr. 7945).

FAQ

Nach dem Wiedereinbau des Sensors empfehlen wir eine
Probefahrt von mindestens 20 Minuten durchzufiihren, um
die Regeneration des Partikelfilters auszulosen. Sollte die
Motorelektronik den Regenerationsvorgang nicht automa-
tisch starten, ist der Vorgang tber einen Werkstatttester
bzw. ein Diagnosegerat einzuleiten.

Art.-Nr. 20360

Art.-Nr. 7946

Art.-Nr. 7945

Unser Produkt ist wasserbasierend und nicht brennbar. Wird die DPF-Regeneration nach Fahrzeugherstellervorschriften
durchgefiihrt, so ist ein Brand oder eine Schadigung des DPF bzw. angrenzender Systeme ausgeschlossen. Au3erdem ist es
nicht notwendig, die gebrauchten Flissigkeiten aufwendig zu entsorgen, da die Reinigungs- sowie Spulflissigkeit nach der
Anwendung in der Abgasanlage verbleibt und bei der nachsten Regeneration verdampft.

Die Reinigung ist von der Einbauanlage des DPF abhangig und kann in geschlossenen DPF-Systemen angewendet werden.
Bei einigen Fahrzeugen befindet sich jedoch der DPF nicht am Fahrzeugunterboden, sondern im Bereich des Abgaskrim-
mers und Abgasturboladers. Aus Sicherheitsgriinden empfehlen wir bei diesen Fahrzeugen keine Reinigung vorzunehmen,
um sicherzustellen, dass keine Reinigungs- bzw. Spulfliissigkeit Gber ein offenstehendes Auslassventil in den Brennraum
gelangt.
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